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Abstract 


The locking device consists of at least one catch fitting (5) which has a baseplate (6) for fitting to the 
backrest (2) and to which two catches (e.g. 18) are pivoted. These can engage with two locking bolts 
(15, 16) on the backresi and can be released manually, so that in the normai seat position, the first boit 
is locked by the first catch and in the folded position, the second bolt is locked by the second catch. 
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(54) Verriegelungsanordnung fur einen Fahrzeugsitz 

(57) Bei bestimmten Fahrzeugtypen, beispielsweise 
bei solchen mit Heckturen, ist es zweckmaBig, die 
Anlenkung der Ruckenlehnen (2) so auszubilden, da 6 
diese aus einer verriegelten Normal-Sitzposition nach 
vorne auf das Sitzteil (1) klappbar und in dieser Position 
auch verriegelbar sind. Zur Vermeidung getrennter Ver- 
riegelungsbeschlage sieht die Erfindung vor, daB die 
Verriegelungsanordnung aus mindestens einern Klin- 
kenbeschlag (5) besteht, der eine Grundplatte (6) auf- 
weist, die am Lehnentrager (2) befestigbar ist und an 
der zwei Klin ken (10, 11; 18) schwenkbar angel enkt 
sind. die in einen verriegelnden, durch manuelles Ver- 
schwenken losbaren Wirkeingriff mit zwei an der RGk- 
kenlehne (3) angebrachten Arretierungsbolzen (15, 16) 
bringbar sind, derart, daB in der Normal-Sitzposition der 
eine Arretierungsbolzen (16) von der einen Klinke (11, 
18) und in der geklappten Position der zweite Arretie- 
rungsbolzen (15) von der zweiten Klinke (10; 18) verrie- 
gelbar ist. 



FIG 3 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vem'ege- 
lungsanordnung fOr einen Fahrzeugsitz, der ein Sitzteil 
und zu dessen beiden Seiten je einen Lehnentrager mit 
einer daran angel enkten RQckenlehne aufweist, die aus 
einer beidseitig verriegelbaren Normal-Sitzposition in 
eine auf das Sitzteil geWappte und beidsertig verriegel- 
bare Position uberfuhrbar ist. 

[0002] Bei bestimmten Kraftfahrzeugtypen, ins- 
besondere Kombifahrzeugen, Vans, Fahrzeugen mit 
Heckturen und Kleinbussen ist es zweckmaBig und zum 
Teil auch notwendig. die RQcksitze so auszubilden, daB 
die RQckenlehnen nach vorne auf das Sitzteil Wappbar 
sind, um so einen groBeren Laderaum zu gewinnen 
bzw. das Einsteigen der Fahrzeuginsassen auf die 
RQcksitze zu erleichtern bzw. zu ermoglichen. Derartige 
Fahrzeugsitze mit Wappbaren RQckenlehnen sind bei- 
spielsweise in der DE 30 45 309A1, DE 32 19 31 1. C2, 
DE 32 22 274C2 und der EP 0 076 933 B1 beschrieben. 
[0003] Bei einer derartigen AusfOrTrung der Fahr- 
zeugsitze mit einer klappbaren Ruckenlehne ist es not- 
wendig, diese Ruckenlehne sowohl in der Normal- 
Sitzposition als auch in der auf das Sitzteil geHappten 
Position mechanisch stabil zu verriegeln, um uner- 
wunschtes selbsttatiges Verstellen der RQckenlehnen, 
insbesondere wahrend des Fahrbetriebes, zu verhin- 
dern. 

[0004] GemaB dem Stand der Technik sind hierzu 
typischerweise zwei separate Arretiermechanismen 
vorgesehen, von denen der eine der Verriegelung der 
Ruckenlehne in der Normal-Sitzposition und der andere 
der Verriegelung in der geWappten Position dient. Diese 
bekannte Verriegelungsanordnung mit zwei separaten 
Verriegelungsmechanismen hat den Nachteil, da 3 zwei 
verschiedene Verriegelungsbeschlage getrennt auf Vor- 
rat gehalten werden muss en, was die Logistik und die 
Herstellungskosten belastet. AuBerdem ist mit Nachteil 
die Montage bei der Fahrzeugherstellung durch die Not- 
wendigkeit des Montierens von zwei Verriegelungsbe- 
schlagen relativ aufwendig. 

[0005] Durch die US 53 93 116 ist eine Verriege- 
lungsanordnung fur einen Fahrzeugsitz, der ein Sitzteil 
und zu dessen beiden Seiten je einen Lehnentrager mit 
einer daran aus einer beidseitig verriegelbaren Normal- 
Sitzposition auf das Sitzteil Wappbar und beidseitig ver- 
riegelbar angelenkten Ruckenlehne aufweist, bekannt 
geworden, die einen Kbmbi-Klinkenbeschlag zur Verrie- 
gelung in beiden Positionen der Ruckenlehne aufweist, 
wobei zwei Klinken schwenkbar angelenkt sind. 
[0006] Ferner ist durch die EP 0 381 559 A 1 eine 
Verriegelungsanordnung der vorgenannten Art bekannt 
geworden, bei der mit einer Klinke durch Eingriff in zwei 
mit der RQckenlehne verschwenkbare Rastausnehmun- 
gen sowohl die aufrechte als auch die abgeWappte 
Position der RQckenlehne verriegelbar ist. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
die eingangs bezeichnete Verriegelungsanordnung so 



auszubilden, daB durch eine eirrfachere Konstruktion 
dieser Anordnung eine Senkung ihrer Herstellungs- und 
Montagekosten moglich ist, in Verbindung mit einer Ver- 
besserung der Logistik dieses Teiles. 

5 [0008] Die Losung dieser Aufgabe gelingt gemaB 
der Erfindung dadurch, daB die Verriegelungsanord- 
nung auf jeder Seite des Srizes einen Kombi-Klinkenbe- 
schlag zur Verriegelung in beiden Positionen der 
RQckenlehne aufweist, der jeweils eine Grundplatte 

10 besitzt, die am Lehnentrager befestigbar ist und an der 
zwei Klinken schwenkbar angelenkt sind, die in einen 
verriegelnden, durch manuelles Verschwenken losba- 
ren Wirkeingrtff mit zwei an der RQckenlehne ange- 
brachten Arretierungsbolzen bringbar sind. derart, daB 

is in der Normal-Sitzposition der eine Arretierungsbolzen 
von der einen Klinke und in der geWappten Position der 
zwerte Arretierungsbolzen von der zweiten Klinke ver- 
riegelbar ist. 

[0009] Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen 
20 benotigt man nur noch einen Verriegelu ngsbes chlag fur 
beide zu verriegelnde Positionen der RQckenlehnen, 
der zudem eine einfache Konstruktion besitzt. Dadurch 
konnen die Herstellungskosten fur die notwendig e Ver- 
riegelungsanordnung der RQckenlehne gesenkt wer- 
25 den, was gerade bei Zulieferteilen in der 
Automobitbranche von groBer Bedeutung ist, und zum 
anderen werden bei der Montage des Fahrzeuges die 
Logistik und die Anbringung der Verriegelungsanord- 
nung vereirtfacht, und damit die Kosten gesenkt, da nur 
30 noch ein Verriegelungsbeschlag auf Vorrat zu hatten 
und zu montieren ist. 

[0010] Fur die konstruktive Ausgestaltung des Klin- 
kenbeschlages kommen eine Reihe von Mflglichketten 
in Frage. 

35 [0011] GemaB einer ersten Ausgestaltung der 
Erfindung kann die Verriegelungsanordnung so getrof- 
. fen werden, daB die zwei Klinken mit je einem Hebelarm 
auf einer gemeinsamen Achse an der Grundplatte 
separat angelenkt sind. 

40 [001 2] Alternativ kann die Anordnung so getroffen 
werden, daB die zwei Klinken einstQcWg zu einer mittig 
an der Grundplatte angelenkten DoppelWinke mit einem 
gemeinsamen Hebelarm verbunden sind. In diesem Fall 
enthalt der Klinkenbeschlag weniger Einzelteile, was 

45 sich gflnstig auf die Herstellungskosten auswirkt. 

[001 3] GemaB einer Weiterbildung der Erfindung ist 
eine spielfreie VerWinkung moglich, wenn eine Blattfe- 
der zur Vorspannung der Klinken an der Grundplatte 
angebracht ist. 

so [0014] Eine besonders vorteilhafte Verschwenkbar- 
kert der Klinken ist erzielbar, wenn gemaB einer ande- 
ren Weiterbildung der Erfindung die Klinken auf einem 
Lagerbolzen schwenkbar gehalten sind, der an der 
Grundplatte befestigt ist. 

55 [001 5] Eine besonders kompakte Bauform des Klin- 
kenbeschlages laBt sich erzielen, wenn die Klinken S- 
fdrmig geschwungen ausgebildet sind, und in Fall von 
zwei getrennten Klinken gemaB der ersten Ausgestal- 
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tung die beiden separaten Klin ken X-fOrmig mit vonein- 
ander abgewandt angeformten Klinknasen und 
gegeniaufig verschwenkbar angelenkl sind. sowie im 
Fall der DoppelWinke um 180° zueinander versetzte 
Klinkennasen angeformt sind. 

[0016] Eine einfache Konstruktion hinsichtlich der 
Entriegelbarkeit ist gemaB einer weiteren Ausgestal- 
tung der Erfindung mOglich, wenn der Hebelarm der 
Klinken jeweils eine Ausnehmung aufweist, in die ein 
Seilzug zur Entklinkung der Arretierungsbolzen ein- 
hangbar ist, der mit einem Entriegelungsglied an dem 
Fahrzeugsitz verbindbar ist. 

[0017] Weitere ausgestaltende Merkmale und Vor- 
teile der Erfindung ergeben sich anhand der Beschrei- 
bung von zwei in den Zeichnungen dargestellten 
AusfQhrungsbeispielen. 
[0018] Eszeigen: 

Fig. 1 in einer schematischen Seitenansicht einen 
Fahrzeugsitz mit einer ersten AusfOhrungs- 
form der errindungsgemaBen Verriegeiungs- 
anordnung in Form eines Klinkenbeschlages 
mrt zwei separaten Klinken, 

Fig. 2 in einer vergrCBerten Draufsicht-Darstellung 
den Klinenbeschlag nach Fig. 1 , 

Fig. 3 einer einer schematischen Seitenansicht 
einen Fahrzeugsitz entsprechend Fig. 1 mit 
einer zweiten Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Verriegelungsanord- 
nung in Form eines Klinkenbeschlages mit 
einer Doppelklinke, und 

Fig. 4 in einer vergrCBerten Draufsicht-Darstellung 
den Klinkenbeschlag nach Fig. 3 

[0019] Die Fig. 1 zeigt in einer schematischen Dar- 
stellung einen Sitz fur ein Kraftfahrzeug, das aus einem 
Sitzteil 1 , an dem zu beiden Seiten je ein Lehnentrager 
2 angebracht ist, und einer Ruckenlehne 3 mit einer 
KopfstOtze 3 a besteht die an den Lehnentragern derart 
um eine Achse 4 schwenkbar angelenkt ist. da 8 sie aus 
der Normal -Sitzposit ion (auszogene Linien) nach vorne 
auf das Sitzteil 1 Wappbar ist, um insbesondere den hin- 
teren Laderaum des Fahrzeuges zu vergrdBern. 
[0020] Die konstruktive Ausbildung der Anlenkung 
der Lehne 3 zwecks Verschwenkung um die Achse 4 ist 
an sich bekannt und braucht daher nicht naher darge- 
stellt zu werden. Der Fahrzeugsitz weist ferner an bei- 
den Sitzseiten jeweils am Lehnentrager eine zentrale 
Verriegelungsanordnung auf, die generell mit 5 bezeich- 
net und in der Fig. 2 vergrdBert dargestellt ist. Mitt els 
dieser Verriegelungsanordnung 5 kann die Rucken- 
lehne 3 sowohl in der normalen Sitzposition afs auch in 
der abgeWappten Position mechanisch stabil verriegelt 
werden. 

[0021] Diese Kombi- Verriegelungsanordnung 5 



besteht jeweils aus einem Klinkenbeschlag, der eine 
Grundplatte 6 aufweist, die uber Befestigungsbolzen 7, 
8 und einen Lagerbolzen 9 an dem zugehOrigen Leh- 
mentrager 2 befestigt ist. 

s [0022] Mittels des Lagerbolzens 9 sind auf der 
Grundplatte 6 zwei S-fflrmig geschwungene Klinken 10, 
1 1 schwenkbar angebracht, die durch eine Sicherungs- 
scheibe 12 auf dem Lagerbolzen 9 gesichert werden. 
Unterlegscheiben 13 unterstutzen in ublicher Weise die 

10 verschwenkbare Lagerung der Klinken 10, 11 auf dem 
Lagerbolzen 9. Mittels einer Blattfeder 14, die an die 
Grundplatte 6 vorzugsweise angenietet ist, erfahren die 
Klinken eine gewisse Vorspannung. 
[0023] An der Ruckenlehne 3 sind beidseitig zwei 

75 Arretierungsbolzen 15, 16 so angebracht, daB die nor- 
male Sitzposition und die gektappte Position des Fahr- 
zeugsitzes dadurch definiert sind. Diese 
Arretierungsbolzen sind von dem Mrttelpunkt der Dreh- 
achse 4 der Ruckenlehne 3 gleichweit entfernt, wie in 

20 der Fig. 1 durch den Kreis mit dem Radius R angedeu- 
tet 1st. 

[0024] Der Arretierungsbolzen 16 legt dabei die 
normale Sitzposition test, die in den Figuren 1 und 2 
dargestellt ist. Dieser Arretierungsbolzen 1 6 steht dabei 

25 im verriegelnden Wirkeingriff mit der Klinke 11, d.h. ist 
in der Klinkennase eingerastet. In der geklappten Posi- 
tion wurde der Arretierungsbolzen 15, der in den Figu- 
ren 1 und 2 auch in Bezug auf den Klinkenbeschlag 
angedeutet ist (mit dem Bezugszeichen 15 in Klam- 

30 mern), mit der Klinke 10 in Wirkeingriff gelangen. Je 
nach Sitzposition befindet sich daher immer nur eine 
der Klinken 10, 1 1 im Wirkeingriff mit einem der Arretie- 
rungsbolzen 15, 16. 

[0025] An den der Klinkennasen gegenuberliegen- 

35 den Enden der Klinken 10, 11 ist jeweils eine Offnung 
10 a und 1 1 a ausgebildet, in der jeweils das gesplittete 
Ende eines gemeinsamen Seilzuges 17 (Bowdenzug) 
eingehangt ist, der zu einer nicht dargestellten Errtrie- 
gelungstaste an der Ruckenlehne 3 fflhrt. Beim Betati- 

40 gen des Seilzuges 17 werden beide Klinken 10, 11 in 
Pfeilrichtung verschwenkt, wobei der jeweils einge- 
Winkte, d.h. verriegelte Arretierungsbolzen 16 Oder 15 
freigegeben wind. Die Ruckenlehne kann dann ver- 
schwenkt und in der anderen Position verriegelt wer- 

45 den, indem der zugehorige Arretierungsbolzen 15 Oder 
16 in die Klinkennase der zugehOrigen, federvorge- 
spannten Klinke einkJinkt Auf diese Weise kann man 
abwechselnd die gewunschte Position einstellen. 
[0026] Vorzugsweise ist dabei der Arretierungsbol- 

50 zen 15 so an der Ruckenlehne 3 angeordnet, da8 er 
erst dann in die Nase der Klinke 10 einkJinkt, wenn die 
Ruckenlehne 3 mit ihrer KopfstOtze 3 a etwas in die Pol- 
sterung des Sitzteiles 1 hineingedrDckt wird, so daB 
durch die Kissenvorspannung eine lagestabile, spiel- 

55 und damit Wapperfreie Verriegelung gegeben ist. 

[0027] In den Figuren 3 und 4 ist eine zweite Aus- 
fuhrungsform der Erfindung dargestellt. Der Aufbau des 
in Fig. 3 dargestellten Fahrzeugsitzes entspricht, wie 
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auch durch die Gleichheit der Bezugszeichen zum Aus- 
druck gebracht ist, vollinhartlich demjenigen des in Fig. 

1 dargestellten Sitzes, jedoch hat die Verriegelungsan- 
ordnung, die eberrfalls mil dem Bezugszeichen 5 gene- 
rell versehen ist, einen anderen Aufbau. Anstelle von 
zwei separaten Klin ken besitzt der an den Lehnentrager 

2 mit einer Grundplatte 6 befestigte Klinkenbeschlag 
nach den Figuren 3 und 4 eine einstuckige Doppelklinke 
18 mit zwei Klinkennasen 18 a und 18 b, die mittig mit- 
tels des Lagerbolzens 9 auf der Grundplatte 6 schwenk- 
bar angelenkt ist und die mittels einer Halb-Blattfeder 
14 a eine Vorspannung erhalt. Diese Doppelktinke 18 
weist einen gemeinsamen Hebelarm 1 8 c auf, der eine 
Ausnehmung 18 d aufweist, in die ein Seilzug 17 ein- 
hangbar ist. Wird dieser Seilzug in Pfeilrichtung betatigt, 
so wird die Doppelklinke 18 verschwenkt und gibt im 
dargestellten Zustand (Normal-Sitzposition) den Arre- 
tierungsbolzen 16 frei bzw. wurde im abgeklappten 
Zustand den Arretierungsbolzen 15 freigeben. 

[0028] Auch bei der Ausfuhrungsform nach den 
Figuren 3 und 4 werden somit bei einer Befatigung der 
Doppelklinke 18beide Bolzenpositionen 15, 16freige- 
geben, wie auch im ubrigen die Wirkungsweise gleich 
derjenigen ist, wie sie anhand der AusfOhrungsform 
nach den Figuren 1 und 2 beschrieben word en ist. 
[0029] Die Klinken 1 0, 1 1 und 1 8 sind vorzugsweise 
ausgestanzte Stahlblechteile, wodurch eine preiswerte 
Herstellung des Klinkenbeschlages m6glich ist. 
[0030] In den Figuren 1 bis 4 ist jeweils nur die eine 
Sitzseite dargestellt und beschrieben. Es versteht sich, 
daft die Verriegelung auf der anderen Seite in gleicher 
Weise ausgebildet ist, wobei die Seilzuge 17 beider 
Kombi-Klinkenbeschlage zweckmaBig zu einer einzigen 
Betatigungstaste am Sitz gefOhrt sind. 

Patentanspruche 

1. Verriegelungsanordnung fur einen Fahrzeugsitz, 
der ein Sitzteil (1) und zu dessen beiden Seiten je 
einen Lehnentrager (2) mit einer daran angelenkten 
Ruckenlehne (3) aufweist, die aus einer beidseitig 
verriegelbaren Normal-Sitzposition in eine auf das 
Sitzteil geklappte und beidseitig venriegelbare Posi- 
tion uberfuhrbar ist, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Verriegelungsanordnung auf jeder Seite 
des Sitzes einen Kombi-Klinkenbeschlag (5) zur 
Verriegelung in beiden Positionen der Ruckenlehne 
(3) aufweist, der jeweils eine Grundplatte (6) 
besitzt, die am zugehOrigen Lehnentrager (2) befe- 
stigbar ist und an der zwei Klinken (10, 11; 18) 
schwenkbar angelenkt sind, die in einen verriegeln- 
den, durch manuelles Verschwenken lOsbaren 
Wirkeingriff mit zwei an der Ruckenlehne (3) ange- 
brachten Arretierungsbolzen (15. 16) bringbar sind, 
derart, daB in der Normal-Sitzposition der eine 
Arretierungsbolzen (16) von der einen Klinke (11, 
18) und in der geklappten Position der zweite Arre- 
tierungsbolzen (15) von der zweiten Klinke (10; 18) 



verriegelbar ist. 

2. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, daB die zwei Klinken 

5 (10,11) mit je einem Hebelarm auf einer gemeinsa- 
men Achse an der Grundplatte (6) separat ange- 
lenkt sind. 

3. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 2, 
10 dadurch gekennzelchnet, daB die beiden separa- 
ten Klinken (10, 11) X-fOrmig mit voneinander 
abgewandt angeformten Klinknasen und gegenlau- 
fig verschwenkbar angelenkt sind. 

is 4. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, daB die zwei Klinken 
einstuckig zu einer mittig an der Grundplatte (6) 
angelenkten Doppelklinke (18) mit einem gemein- 
samen Hebelarm (18 c) verbunden sind. 

20 

5. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzelchnet, daB an den beiden 
Enden der Doppelklinke (18) um 180° zueinander 
versetzte Klinknasen (18 a, 18 b) angeformt sind. 

25 

6. Verriegelungsanordnung nach einem der Anspru- 
che 2 bis 5, dadurch gekennzelchnet, daB der 
Hebelarm der Klinken (10, 1 1; 18) jeweils eine Aus- 
nehmung (10 a, 1 1 a; 18 d) aufweist, in die ein Seil- 

30 zug (17) zur Entklinkung der Arretierungsbolzen 
(15, 16) einhangbar ist, der mit einem Entriege- 
lungsglied an dem Fahrzeugsitz verbindbar ist. 

7. Verriegelungsanordnung nach einem der AnsprO- 
35 che 1 bis 6, dadurch gekennzelchnet, daB die 

Klinken (10, 1 1 ; 18) S-f6rmig geschwungen ausge- 
bildet sind. 

8. Verriegelungsanordnung nach einem der AnsprO- 
40 che 1 bis 7, dadurch gekennzelchnet, daB die 

Klinken (10, 11; 18) auf einem Lagerbolzen (9) 
schwenkbar gehalten sind, der an der Grundplatte 
(6) befestigt ist. 

45 9. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Grundplatte (6) 
randseitig mittels zweier Befestigungsbolzen (7, 8) 
und zentrat mittels einem die Grundplatte (6) durch- 
dringenden Zapfen des Lagerbolzens (9) an dem 

so zugehOrigen Lehnentrager (2) befestigt ist. 

10. Verriegelungsanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzelchnet, daB eine 
Blattfeder (14; 14 a) zur Vorspannung der Klinken 
55 (10, 1 1 ; 18) an der Grundplatte (6) angebracht ist. 
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